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VERKEHRSUBERWACHUNG

VORBEMERKUNG
Um die Verkehrssicherheit zu gewéahrleisten ist eine effektive und kontinuierliche
Durchsetzung von V erkehrsvorschriften unerlasslich. Verkehrsiiberwachung ist deshalb
ein wesentliches und unverzichtbares Aufgabenfeld der Polizei.

Unser Zid ist es, Verkehrsunfélle zu verhindern bzw. deren Folgen nachhaltig zu mindern.
Die Einhaltung der Verhaltensregeln im Stral3enverkehr, aber auch der technische Zustand
von Kraftfahrzeugen stehen deshalb im Mittelpunkt der polizeilichen Verkehrstiberwachung.

Die Uberwachungsstrategie der Stuttgarter Polizei orientiert sich zielgerichtet an den
unfalltréchtigen und geféhrlichen Fehlverhatensweisen aller Verkehrsteilnehmer.

Die detaillierte Analyse der allgemeinen V erkehrssicherheitd age, der Verkehrsunfallent-
wicklung, insbesondere der Hauptunfalursachen, der Unfalldrtlichkeiten und der Unfallbe-
teiligung sind Grundlagen fir die Festlegung der polizeilichen Mal3nahmenfel der

bei der Verkehrsiiberwachung. Die so entwickelten strategischen Ziele werden regelmaidig
Uberprift und gegebenenfalls den verkehrssicherheitlichen Erfordernissen angepasst.

Fir die Landeshauptstadt Stuttgart haben sich im Wesentlichen folgende Mal3nahmenfel der
herauskristallisiert:

Allgemeine Verbesserung der Verkehrsmoral
Fahren unter Alkohol- und Drogeneinfluss
Uberschreiten der zul ssigen Hochstgeschwindigkeit

VerstdfRe im gewerblichen Personen- und Giiterverkehr

Die Ergebnisse dieser allgemeinen, zielgerichteten bzw. spezialisierten Verkehrsiiber-
wachungsmalinahmen sind Gegenstand dieser Statistik.
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VERKEHRSUBERWACHUNG

KONZEPTION NIEDERSCHWELLIGES EINSCHREITEN
Vor dem Hintergrund, dass V erkehrsvorschriften zunehmend missachtet werden, die
Verkehrsmoral sinkt und deshalb das Einschreitverhalten der Polizei dieser negativen
Entwicklung anzupassen ist, hat das Polizeiprasidium Stuttgart im Jahr 2004 die
Konzeption ,, Niederschwelliges Einschreiten” eingefihrt.

Ziel der Konzeption ist die allgemeine Verbesserung der Verkehrsdisziplin bei allen Ver-
kehrsteilnehmern durch Verkehrsaufkl&rung und konsequentes Einschreiten bei gefahrlichen
Fehlverhatensweisen im Strallenverkehr. Daneben steht auch der technische Zustand der
Kraftfahrzeuge im Fokus der Kontrollen.

Die allgemeinen offensiven Uberwachungsmainahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
werden nicht nur im t&glichen Streifendienst, sondern auch bei regelmafiigen Sonderverkehrs-
kontrollen wahrgenommen. Der Umfang solcher Kontrollen ist dabei abhdngig von den
sonstigen polizeilichen Aufgaben bzw. den zu bewéltigenden besonderen Einsatzanl ssen.

Die unten dargestellten Ergebnisse flr das Jahr 2010 beziehen sich nur auf diese Sonderver-
kehrskontrollen. Sie sind deshab kein vollstandiges Lagebild der polizeilichen Tétigkeit und der
in diesem Bereich festgestellten Verkehrsverstolie.

Bei einer landesweiten Schwerpunktwoche wurden dartiber hinaus das Anschnallverhalten und
die Nutzung von Kinderrtickhal teeinrichtungen ziel gerichtet Gberwacht. In diesem Rahmen wur-
den von der Stuttgarter Polizei an sechs Tagen im Februar 2010 insgesamt 45 Sonderverkehrs-
kontrollen im Stadtgebiet durchgefiihrt. Dabei war festzustellen, dass die Anschnallquote in der
L andeshauptstadt zwischen 90 und 95% liegt.

Ergebnis der Sonderverkehrskontrollen/Schwerpunktaktionen:

2010
Anzahl der Kontrollen 522
Kontrollierte Fahrzeuge 13.330
Festgestellte VerstoRe insgesamt 4.354
davon
> Handyverstofl3e 401
> Missachtung Anschnallpflicht 852
> Technische Méangel 520
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VERKEHRSUBERWACHUNG

FAHREN UNTER ALKOHOLEINFLUSS
Alkoholbeeinflussung ist in der Landeshauptstadt Stuttgart mit einem Anteil von rund 6% eine
der Hauptunfallursachen. Wenngleich die Zahl der Unfélle unter Alkoholeinwirkung in den
letzten flnf Jahren deutlich zurlickgegangen ist, von 375 auf 249 Unfélle, ist nach wie vor von
einem hohen Dunkelfeld in diesem Deliktsbereich auszugehen. Nach wissenschaftlichen Er-
kenntnissen kann ein Fahrer unter Alkoholeinwirkung bis zu 600-mal sein Fahrzeug benutzen,
ohne entdeckt zu werden.

Wegen der besonders schwerwiegenden Gefahren und Folgen bei der Teilnahme am Stral3en-
verkehr unter Alkoholeinwirkung ist die polizeiliche Uberwachung der Alkoholdelinquenz
nach wie vor eines der wichtigsten Mal3nahmenfelder zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Die Stuttgarter Polizei hat im Rahmen einer landesweiten Schwerpunktsetzung ihre nachhaltigen
UberwachungsmalRnahmen im Jahr 2010 fortgesetzt. Im Ergebnis kamen auf einen festgestellten
Verkehrsunfall unter Alkoholeinwirkung rechnerisch rund 6 folgenlose Trunkenheitsfahrten.

2010
Festgestellte VerstoRe insgesamt 1.557
davon
> bei Fahranféngern (Alkoholverbot) 43
> 0,3 bis 0,49 %o 19
> 0,5 bis 1,09 %o 904
> 1,1 bis 1,59 %o 353
> Uber 1,6 %o 238
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VERKEHRSUBERWACHUNG

FAHREN UNTER DROGENEINFLUSS
Die Zahl der festgestellten folgenlosen Drogenfahrten hat in den letzten Jahren — geradezu
besorgniserregend — zugenommen. In den Jahren 2005 bis 2009 betrug die Steigerung bei den
Fallzahlen rund 67%. Im Jahr 2010 konnte wiederum eine hohe Zahl von Verst6l3en (413 Ord-
nungswidrigkeiten und 26 Straftaten) festgestellt werden.

Diese Entwicklung bestétigt zum einen die Notwendigkeit von nachhaltigen Uberwachungsmal-
nahmen und zeigt zum anderen, dass die kontinuierliche Intensivierung der polizeilichen Mal3-
nahmen in diesem Deliktsbereich in den letzten Jahren zu einer nachhaltigen Aufhellung des nur
schwer einschétzbaren Dunkelfeldes gefihrt hat.

Die Verfugbarkeit und stdndige V erbesserung von Testgeréten zur Erkennung einer Drogen-
beeinflussung sowie Ausbildungs- und praktische Schulungsmal3nahmen aller Beamten des
Streifendienstes haben wesentlich zu dieser Entwicklung beigetragen. Dartiber hinaus wurde
die Kontrollstrategie konsequent den Erfahrungswerten und Lagebildern angepasst:

Weg von der anlassbezogenen Schwerpunktkontrolle und hin zu breit angel egten, sténdigen
UberwachungsmalRnahmen zur Eindammung dieses Fehlverhatens.

Die Ergebnisse zeigen, dass vorwiegend zu rund 72% die , weiche Droge* Cannabis bel
Fahrten unter Drogeneinfluss festgestellt wird.

Wie bei der Alkoholeinwirkung ist auch bei jeglicher Art von Drogenbeeinflussung die Ver-
kehrstiichtigkeit erheblich eingeschrankt und deshalb in hohem Maf3e verkehrsgefahrlich. Die
entsprechenden Uberwachungsma3nahmen werden deshalb weiter im Fokus der polizeilichen

Verkehrssicherheitsarbeit stehen.

2010
Festgestellte Verstol3e insgesamt 439
davon
> Ordnungswidrigkeiten 413
> Straftaten 26
Festgestellte Rauschmittel
> Opiate 11
> Cocain 46
> Amphetamine 20
> Cannabis 316
> Mehrfachkonsum / Sonstige Drogen / keine eindeutige Zuordnung 46
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VERKEHRSUBERWACHUNG

UBERWACHUNG GESCHWINDIGKEIT
Nicht angepasste und Uberhohte Geschwindigkeit ist in der Landeshauptstadt Stuttgart mit
einem Anteil von knapp 6% eine der Hauptunfallursachen. Die zielgerichtete Uberwachung von
zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten ist daher eine unverzichtbare Mal3nahme zur Reduzierung
entsprechender V erkehrsunfalle und damit auch von nachhaltiger praventiver Bedeutung.

Die Stuttgarter Polizei fiihrt Geschwindigkeitsmessungen schwerpunktmalig auf den Haupt-
verkehrsstraf3en der Landeshauptstadt Stuttgart durch. Auf dem brigen Stral3ennetz nimmt
die Dienststelle V erkehrsiiberwachung der Landeshauptstadt Stuttgart diese Aufgabe mit
stationdren und mobilen Geschwindigkeitsmessanlagen wahr.

Bei der Auswahl der Kontrollstellen bzw. Kontrollstrecken orientiert sich die Stuttgarter Polizei
am Verkehrsunfalllagebild der ,, Geschwindigkeitsunfalle’. Mit zwei mobilen M essfahrzeugen,
sechs Laserpistolen und dem Einsatz eines Videokamerafahrzeugs wurden folgende Geschwin-
digkeitsversttlie festgestellt:

2010
Festgestellte VerstoRe insgesamt 21.055
davon
> Uber 5 bis 20 km/h 13.981
> Uber 20 bis 40 km/h 6.482
> Uber 40 km/h 592
Anzahl der Falle mit Regelfahrverbot 855
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VERKEHRSUBERWACHUNG

UBERWACHUNG GEWERBLICHER GUTER- UND PERSONENVERKEHR
Angesichts der stetigen Zunahme dieser V erkehrsart kommt der polizeilichen Kontrolle eine
besondere Bedeutung zu. Verstof3e gegen die spezifischen Bestimmungen des Fahrpersonal -
rechts, der Lenk- und Ruhezeiten sowie technische Mangel konnen die Verkehrssicherheit
erheblich beeintrachtigen. Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Fahrzeugen des gewerblichen
Personen- und Guterverkehrs haben zudem meist schwerwiegende Folgen.

Bei der Uberwachung dieser Verkehrsart kommen ausschliedlich entsprechend ausgebildete

und spezialisierte Beamtinnen und Beamte der V erkehrspolizei zum Einsatz. Die unten darge-
stellte hohe Beanstandungsquote von rund 72% resultiert aus der besonderen Qualifikation der
Beamten und einem selektiven Kontrollansatz. In der Regel werden nur Fahrzeuge kontrolliert,
bei denen erkennbar bzw. mit hoher Wahrscheinlichkeit mit gravierenden technischen Mangeln
bzw. Verstélien gegen das Fahrpersonalrecht zu rechnen ist. Im vergangenen Jahr musste nahezu
jedem siebten kontrollierten Fahrzeug die Weiterfahrt untersagt werden.

Wegen des selektiven K ontrollansatzes sind die nachfol genden Uberwachungsergebnisse nicht
reprasentativ flr den gewerblichen Personen- und Glterverkehr insgesamt.

2010
Kontrollierte Fahrzeuge insgesamt 1.365
davon
> Guterverkehr 1.312
> Personenverkehr 53
Beanstandete Fahrzeuge insgesamt 988
davon
> Guterverkehr 936
> Personenverkehr 52
Festgestellte Méangel / VerstoRe 1.516
davon
> Technische Mangel Giiterverkehr 791
> Technische Mangel Personenverkehr 55
> Verstol3e Fahrpersonalrecht Giterverkehr 649
> Verstol3e Fahrpersonalrecht Personenverkehr 21
Untersagung der Weiterfahrt insgesamt 233
davon
> Guterverkehr 211
> Personenverkehr 22
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VERKEHRSPRAVENTION

SCHWERPUNKTE DER VERKEHRSPRAVENTION
Der Schwerpunkt der Verkehrssicherheitsarbeit ist in der Landeshauptstadt Stuttgart unter
Berticksichtigung der Unfalllage und der landesweiten Praventionsprogramme auf die vier
Zielgruppen Kindergartenkinder und Kinder der Klassenstufe 1, Kinder der Klassenstufe 4
(Radfahraushildung), junge Erwachsene sowie Menschen mit Behinderungen ausgerichtet.

Dabel steht die nachhaltige Vermittlung von V erhaltensweisen, durch die Unfélle vermieden
werden kénnen, im Vordergrund. In Stuttgart erhélt jedes Kind nach der Einschulung ein kind—
gerechtes Schulwegtraining in Theorie und Praxis. In der vierten Klasse werden dartiber hinaus
jedem Kind in Baden-W(rttemberg im Rahmen der Radfahrausbildung wesentliche Verkehrsre-
geln und Verkehrssicherheitsthemen vermittelt. Die Nachhaltigkeit der V erkehrssicherheitsarbeit
wird durch diesen zweifachen Ansatz erhoht.

Ein dritter Impuls zur Entwicklung von V erkehrssicherheitsbewusstsein und defensivem
Verhalten wird bei der Zielgruppe der jungen Erwachsenen gesetzt. Bei mehrtagigen

V erkehrssicherheitsaktionen an Berufsschulen und Gymnasien stehen die Themenfelder
»Alkohol und Drogen im Stral3enverkehr* und ,, Aggressionen im Stral3enverkehr” im
Mittel punkt.

Der vierten Zielgruppe, den Menschen mit korperlicher oder geistiger Behinderung, werden
an ihren Bedurfnissen ausgerichtete Unterrichts- und Trainingseinheiten von zwei speziell
ausgebildeten Beamten angeboten.

Dartliber hinaus werden weitere Préventionsangebote zu speziellen Themenfeldern oder Ziel-

gruppen (z.B. Sicherheitstraining fir Senioren im OPNV, allgemeine Verkehrssicherheitsbera-
tung von erwachsenen V erkehrsteilnehmern) durchgefihrt.

Unterrichte 2010 Teilnehmer 2010

Elementarbereich - Kinder im Vorschulalter / Kindergarten 419 7.214
Primarbereich - Kinder im Grundschulalter 246 5.186
Junge Erwachsene 53 1.116
Menschen mit Behinderung 10 74
Erwachsene 751 2.962
Senioren 21 538
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VERKEHRSPRAVENTION

PRAVENTIONSARBEIT FUR KINDERGARTENKINDER UND ERSTKLASSLER
Kinder im Alter von 3 bis 6 Jahren sind entwicklungsbedingt nicht oder nur sehr eingeschrankt
in der Lage, sich eigenverantwortlich und sicher im Stral3enverkehr zu bewegen. Die Fahigkeit,
Geschwindigkeiten und Entfernungen einzuschétzen sowie das allgemeine Gefahrenbewusstsein
sind noch nicht ausreichend ausgebildet. Die Kinder sind auch nicht in der Lage ihre eigene
Erlebniswelt von der realen Situation im StralRenverkehr zu trennen. Bei Kindergartenbesuchen
werden deshalb nur die elementarsten Sicherheitsregeln vermittelt. Eine eigenverantwortliche
Teilnahme am Straenverkehr ist nicht Ziel des Préventionsangebots.

Wenn die Kinder eingeschult werden, haben sie einen grof3en Schritt in ihrer Entwicklung voll-
zogen. Es beginnt ein neuer Lebensabschnitt und der Weg zur Schule soll die erste eigenverant-
wortliche Teilnahme am Stral3enverkehr sein. Der selbststéndig zurtickgel egte Schulweg ist fur
die Entwicklung der Kinder, ihr Selbstbewusstsein und ihre Sozialisation ein ganz wichtiger
Meilenstein. Die Fahrt mit dem Auto zur Schule, das sogenannte ,, Elterntaxi“, schrénkt die
Kinder in ihren Entwicklungsmdglichkeiten ein.

Auf die besonderen Anforderungen, die der Verkehr in einer Grof3stadt stellt, werden die Kinder
mit einem theoretischen und praktischen V erkehrssicherheitstraining vorbereitet, das nicht nur
den Schulweg, sondern auch den Spiel- und Freizeitbereich beinhaltet. Im Vordergrund dieses
Schulwegtrainings steht die Bildung eines altersentsprechenden Gefahrenbewusstseins.

Um zu verdeutlichen, wie wichtig richtiges Verhalten auf dem Schulweg ist, bekommt jedes
Kind einen ,Kinderful3géngerschein“. Mit einem zusétzlichen kleinen Erinnerungsprasent,

z.B. einem Bleistiftspitzer in Form eines Schutzhelms, soll die Nachhaltigkeit erhoht werden.
Diefinanziellen Mittel hierfir werden seit 2005 vom Forderverein ,, Sicheres und sauberes Stutt-
gart* bereitgestellt.

2010
Beschulte Kinder 4.775
Schulen 7
Erste Klassen 219
Schiler Erste Klassen 4.407
Forderklassen 28
Schuler Forderklassen 368
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VERKEHRSPRAVENTION

RADFAHRAUSBILDUNG — DER ZWEITE SCHRITT
Das Aussehen der Fahrréder hat sich in den vergangenen Jahren gewandelt. Die Faszination,
die vom Fahrrad auf Kinder und Jugendliche ausgeht, blieb hingegen unverandert. Das Fahrrad
ist fur die Kinder der zweite grof3e Schritt bei der Teilnahme am Stral3enverkehr und zugleich
ein Zugewinn an Selbststandigkeit und Freiheit. Endlich sind sie nicht mehr ausschlief3ich auf
die Fahrdienste der Eltern angewiesen und konnen ihr Aktionsfeld erweitern. Dem stehen die
hohen Anforderungen gegenliber, diein Stuttgart aufgrund der Topographie und des hohen
V erkehrsaufkommens an Radfahrer aller Altersgruppen gestellt werden.

Fir eine verkehrssichere Teilnahme mit dem Fahrrad am Stral3enverkehr gentigt es nicht, nur
Verhaltensregeln zu erlernen. Esist viedmehr erforderlich, ein neues Gefahrenbewusstsein zu
entwickeln und zu lernen mit anderen Verkehrsteilnehmern zu kommunizieren. Deshalb ist die
Radfahrausbildung an den Jugendverkehrsschulen ein wichtiger Teil des schulischen Unter-
richtsprogramms. Auch im Schuljahr 2009 / 2010 wurde bei theoretischen und praktischen
Prufungen festgestellt, ob die Lernziele erreicht wurden.

Anzahl Anteil
Schuler in der auszubildenden Altersstufe 4.550 100%
Tatsachlich ausgebildete Schiler 4.404 97%
davon Lernziel erreicht 4.008 91%

Anzahl stationar Anzahl mobil

Jugendverkehrsschulen 3 1
Ausgebildete Klassen 182 35
davon Ubungen im Realverkehr 11 31
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VERKEHRSPRAVENTION

JUGENDLICHE UND JUNGE ERWACHSENE
Der Erwerb der Fahrerlaubnisist fir viele junge Erwachsene gleichbedeutend mit den Begriffen
»Erwachsen sein“ und , Freiheit*. Der Begriff , Verantwortung® wird in diesem Zusammenhang
nur selten genannt. Auch bei dieser Zielgruppe steht seit Jahren die Vermittlung des notwendigen
Gefahrenbewusstseins unverandert im Mittel punkt der Praventionsarbeit.

Die Art der Vermittlung hat sich jedoch geéndert und den Interessen und der Erlebniswelt der
Zielgruppe angepasst. M oderne Prasentati onstechniken, Diskussionsrunden und praktisches
Erleben haben den klassischen Unterricht abgel 6st. In Zusammenarbeit mit anderen Trégern
werden an Berufsschulen Verkehrssicherheitsmessen mit Informationsstdnden, Diskussions-
runden und fahrpraktischen Vorfihrungen durchgefiihrt. Die Besucher haben die Gelegenheit,
an Fahrsimulatoren aktiv zu tben und bei Fahrvorfihrungen die Lénge von Bremswegen sel bst
zu erleben.

MENSCHEN MIT KORPERLICHER ODER GEISTIGER BEHINDERUNG
Viele Menschen mit kdrperlicher oder geistiger Behinderung bewegen sich eigenverantwortlich
im Stralenverkehr. Oft handelt es sich um Personen, die noch nie Hilfestellung zum richtigen
Verhalten im Straf3enverkehr erhalten haben.

Die Erforderlichkeit hierfir wurde durch Hinweise von Betreuern und V erantwortlichen aus der
Leitung von Einrichtungen fir behinderte Mitmenschen aber auch durch eigene Beobachtungen
bestétigt. Nach einer Ausbildung an der Akademie der Polizei haben zwei Beamte die Betreuung
und die Zielgruppen gerechte Schulung dieses Personenkreises bernommen.
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